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(3) Elektrischer Hebelschalter 

@ Ein elektrischer Hebelschalter, insbesondere fur ein 
Kraftfahrzeug, umfafit einen Hebel (7) und einen daran 
angeordneten Betatigungsknopf (6). Um einen Hebel- 
schalter (1) fur beengte Platzverhaltnisse zu schaffen, ist 
der Hebel (7) an seinem einen Ende mit Befestigungsele- 
mente (8) versehen und an seinem anderen Ende gelen- 
kig mit dem samtliche Schaltfunktsteile (11) aufnehmen- 
den Betatigungsknopf (6) verbunden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen elektrischen Hebel- 
schalter, insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, mit einern an 
dessen Hebel angeordneten Betatigungsknopf. 

Aus der DE 30 39 832 Al ist eine elektrische Kombinati- 
ons-Schalteinrichtung bekannt, in der zwei Hebelschalter 
und ein Kipptastenschalter zusainniengefaBt sind. Jeder He- 
belschalter weist einen in einem Gehause gelagerten Hebel 
und einen am Hebel vorhandenen Betatigungsknopf auf. 
Die Bcfcstigung des Hcbclschaltcrs crfolgt mittcls Schrau- 
ben uber entsprechende Schraublocher im Gehause, in dem 
Schaltfunktionsteile untergebracht sind. Im Innern des hohl 
ausgefuhrten Hebels verlauft eine Schaltwelle, die bei Beta- 
tigung auf die Schaltfunktionsteile einwirkt. Diese Ausge- 
staltung bewirkt eine Schwachung des Hebels, da die 
Schaltwelle keine Biegekrafte abfangen darf, was zu einem 
Verbiegen der Schaltwelle fuhren wiirde. Kommt es auf- 
grund hoher Beanspruchung zu einem Verbiegen und damit 
zu einem Verklemmen der Schaltwelle, so ist ein sicheres 
Schalten nicht mehr gewahrleistet. Fiir die Schaltfunktions- 
teile wird kein sicheres Schalten erreicht, da die Kontakte 
nicht mehr zuverlassig beaufschlagt werden. Der Hebel ist 
verhaltnismaflig lang und im Umfang an seinem freien Ende 
kraftig ausgefuhrt, um bcim Schalten gut in der Hand zu lic- 
gen. In Folge des Hebelausschlages mussen die Schaltfunk- 
tionsteile im Gehause um einen entsprechenden Winkelaus- 
schlag mitgehen, wodurch ein verhaltnismaSig groBes Ge- 
hause erforderlich ist. Bedingt durch den Anbau von immer 
komplexeren Systemen, die mehr Raum benotigen, ist fiir 
ein entsprechend groBes Gehause kein Platz mehr vorhan- 
den. Sehr kritisch ist dies im Bereich des Lenkrades, da 
durch ein groSes Airbagmodul der Raum fiir dem Lenkrad 
zuzuordnende Schalter relativ gering ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine kosten- 35 
giinstigen Hebelschalter der eingangs genannten Art zu 
schaffen, durch den ein einfacher Anbau bei beengten Platz- 
verhaltnissen und ohne Funktionseinschrankungen ermog- 
licht wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 40 
daB der Hebel an seinem einen Ende mit Befestigungsele- 
menten versehen und an seinem anderen Ende gelenkig mit 
dem samdiche Schaltfunktionsteile aufnehmenden Betati- 
gungsknopf verbunden ist. 

Durch diese MaBnahmen benotigt der Hebelschalter fiir 45 
seine Befestigung nur einen gering en Platzbedarf. Da alle 
Schaltfunktionsteile, sowohl die mechanischen als auch die 
elektrischen, kompakt im Betatigungsknopf untergebracht 
sind, ergibt sich eine op ti male Ausnutzung des durch den 
Betatigungsknopf zur Verfugung gestellten Raumes. 50 

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist 
der Betatigungsknopf an dem Hebel mittels eines Kreuzge- 
lcnkcs gclagcrt. Somit ist cin platzsparcndcr Aufbau sichcr- 
gestellt, weil die Gelenkpunkte in alien Achsen in einer 
Ebene liegen. Der Betatigungsknopf laBt sich also in vier 55 
Richtungen bedienen, wodurch eine optimale Funktion er- 
reicht wird. 

Die Herstellung des Hebelschalters soli kostengunstig 
und einfach zu bewerkstelligen sein, was sich durch mog- 
lichst wenige Einzelteile erreichen laBt. Daher werden nach 60 
einer Weiterbildung der Erfindung die Bewegungen des 
kreuzgelenkig gelagerten Betatigungsknopfes auf die Bewe- 
gungen der Schallfunklionsleile in einer Ebene umgewan- 
delt. Sonach ist nur in einer Ebene eine Kontaktarbeitsflache 
erforderlich, was einfach und preiswert in der Herstellung 65 
und in der Montage ist. 

Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform weist der Beta- 
tigungsknopf an seinem dem Kreuzgelenk gegeniiberliegen- 
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den Ende einen linear beweglichen Druckknopf auf, dessen 
Bewegung linear auf die Schaltfunktionsteile weitergeleitet 
wird. Hierdurch ist das Schalten von mindestens einer wei- 
teren zusatzlichen Funktion sichergestellt 
5 Die Einzelteile des Hebelschalters sollen einfach und ko- 
stengunstig hergestellt werden. AuBerdem muB die Montage 
ohne groBen Aufwand zu bewerkstelligen sein. wobei nach 
dem Zusammenbau ein einheitliches AuBeres vorhanden 
sein muB. ZweckniaBigerweise umfaBt daher der Betati- 
10 gungsknopf eine Oberschale und eine Unterschale, wobei 
das Kreuzgelenk durch cine auf der Trcnnaht zwischen der 
Oberschale und der Unterschale angeordnete Schwenkachse 
und eine dazu senkrecht in der Oberschale und der Unter- 
schale eingelassene Gelenkachse realisiert ist. Dadurch sind 
15 alle Formelemente in der SchlieBrichtung eines Spritzwerk- 
zeuges angeordnet, womit eine kostengunstige Herstellung 
sowie ein kostengiinstiges Werkzeug ermoglicht wird. 

Bei dem Kreuzgelenk muB das Verdrehen des Hebels ver- 
hindert werden, um undefinierte Schaltzustande zu vermei- 
20 den. Der Hebel darf sich nur in den zugelassenen Bewe- 
gungsrichtungen verschwenken lassen, wobei auch eine Be- 
grenzung der Verschwenkbewegung erforderlich ist. Weiter- 
hin soil das Kreuzgelenk einfach im Aufbau und leicht zu 
montieren sein. Daher sind nach einer Weiterbildung der Er- 
25 findung die Gelenkachse und die Schwenkachse im Betati- 
gungsknopf durch zwei eine Hohlkugel formende Halbscha- 
len gebildet, wobei der Schwenkachse mindestens eine ei- 
nen Anschlag aufweisende, hebelparallele Schwenknut zu- 
geordnet ist. Somit ist bereits die Verschwenkbewegung in 
30 zwei gegeniiberliegende Richtungen begrenzt. 

Bevorzugt umfaBt am Hebel die Schwenkachse eine in 
der Hohlkugel einliegende Gelenkkugel und die Gelenk- 
achse an der Gelenkkugel angeordnete, in die Halbschalen 
bzw. in die Schwenkknuten eintauchende Lagerzapfen. 
Hierdurch sind die Teile des Betatigungsknopfes und des 
Hebels aufeinander abgestimmt und gewahrleisten eine si- 
chere Funktion. 

Die Schaltfunktionsteile mussen entsprechend der Stel- 
lung des Betatigungsknopfes cine definicrte Stcllung cin- 
nehmen. Fiir die direkte Weiterleitung der Bewegung und 
den korrekten Funktionsablauf ist bevorzugt an der Gelenk- 
kugel ein Schaltzapfen vorhanden, der einerseits an seiner 
der Gelenkkugel abge wand ten Rastseite eine federbelastete 
Druckhiilse tragt, die in eine gegeniiberliegende Schaltku- 
lisse eingreift, und der andererseits zwischen der Gelenkku- 
gel und der Rastseite ein Schwenkschaltglied und ein Line- 
arschaltglied beaufschlagt, wobei der Schaltzapfen eine 
Schaltplatine tragt, die beim Verschwenken um die Gelenk- 
achse mit einem betatigungsknopfseitigen Schwenkstop in 
Beriihrung kommt. Hierdurch ist die Verschwenkbewegung 
des Betatigungsknopfes in den anderen beiden Richtungen 
begrenzt. Die federbelastete Druckhiilse bewirkt zum einen 
die Riickstcllung in die Mittcllagc und zum anderen die mit- 
tige Zentrierung des Betatigungsknopfes des nicht betatig- 
ten Hebelschalters. Da die Schaltplatine mit dem Schaltzap- 
fen und somit mit dem Hebel verbunden ist, kann diese Ein- 
heit bereits vormontiert eingesetzt werden, was sich in der 
Endmontage als kostengunstig erweist. 

Damit der Hebel in alle Richtungen geschwenkt werden 
kann, mussen die Schaltfunktionsteile einerseits die Bewe- 
gung errnoglichen und andererseits muB die gewunschte 
Schaltfunktion erreicht werden. ZweckmaBigerweise besitzt 
daher das Schwenkschaltglied ein den SchalLzapfen aufneh- 
mendes, rechteckiges Schwenkloch, das seine groBte Aus- 
dehnung in Richtung der Trennaht zwischen der Oberschale 
und der Unterschale aufweist und an seinen der Trennaht zu- 
gewandten Flachen mit jeweils einem Fiihrungsstift verse- 
hen ist. Durch diese Ausgestaltung bleibt daher beim Ver- 
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schwenken um die Gelenkachse das Schwenkschaltglied an 
der gleichen S telle. Ein anderer Schaltzustand wird dadurch 
erreicht, daB die Schaltplatine durch den Schwenkzapfen an 
der im vSchwenkschaltglied gehalterten Kontaktbrucke ent- 
lang bewegt wird. Das Schwenkschaltglied sitzt mit seinen 
Fuhrungsstiften in den Seitenwanden des Betatigungsknop- 
fes und bleibt an dieser Stelle solange, bis eine Beaufschia- 
gung auf die langen Seiten des rechteckigen Schwenkloches 
erfoigt. 

Weitere Kontaktpfade werden geschlossen, wenn der Be- 
tatigungsknopf um seine andcrc Achsc geschwenkt wird. Da 
die Schaltfunktionsteile nur in einer Ebene, namlich der 
Schaltplatine, wirken, muB das Schwenkschaltglied eine 
neue Lage einnehmen. Dies wird bevorzugt dadurch er- 
reicht, daB der Betatigungsknopf in der Oberschale und der 
Unterschale beidseitig je eine von der Trennaht ausgehende, 
schrag verlaurende, den Fiihrungsstift des Schwenkschalt- 
gliedes aufnehmende Fuhrungsnut aufweist. Andert sich die 
Position des Schwenkzapfens, so andert sich dadurch auch 
die Position des Schwenkschaltgliedes, das sich in Zusam- 
menwirkung von Fuhrungstift mit Fuhrungsnut je nach 
Schwenkrichtung zum Kreuzgelenk hin oder davon weg be- 
wegt. Mit nur einem Schwenkschaltglied lassen sich also bei 
der Bewegung des Betatigungsknopfes in vier unterschiedli- 
chen Richtungcn untcrschicdlichc Kontaktpfade hcrstcllcn. 
Es ist nur eine Schaltplatine erforderlich, was sich sowohl in 
den Herstellungs- und auch in den Montagekosten giinstig 
bemerkbar macht. Weiterhin konnen dadurch die AbmaBe 
des Hebelsch alters klein gehalten werden. 

ZweckmaBigerweise umfaBt das Schwenkschaltglied 
mindestens eine der Schaltplatine zugeordnete Kontakt- 
brucke. Hierdurch ist eine zuverlassige Kontaktubertragung 
gewahrleistet. Je nach gewiinschtem Strompfad ist der Ein- 
satz einer anderen Kontaktbrucke moglich, wodurch eine 
Vielzahl von unterschiedlichen Schaltzustanden erreichbar 
ist. 

Haufig wird eine weitere Schaltfunktion in Linearrich- 
tung des Betatigungsknopfes gefordert. Nach einer weiteren 
Ausgcstaltung der Erfindung besitzt der Schaltzapfcn in 
Richtung der Trennaht mindestens eine Linearfuhrung, in 
die ein entsprechender Fiihrungszapfen des Linearschalt- 
gliedes schiebebeweglich eingreift. Nur durch das Einbrin- 
gen eines neuen Funktionselementes, namlich der Linear- 
fuhrung, an ein bereits vorhandenes Bauteil laBt sich somit 
die exakte Fuhrung des Linearschaltgliedes ohne weitere 
neue Einzelteile bewerkstelligen. 

Um ein kompakles, leicht herzustellendes Linearschalt- 
glied zu erreichen, weist ZweckmaBigerweise das Linear- 
schaltglied eine den Fiihrungszapfen tragende Grundplatte 
auf, wobei zwischen der Grundplatte und einer in Richtung 
des Kreuzgelenkes angeordneten Schalenwand des Betati- 
gungsknopfes eine Druckfeder eingespannt ist, an der 
Grundplatte ein von dem Kreuzgelenk wcgwciscndcr Fort- 
satz angeformt ist, der sich unter der Wirkung der Druckfe- 
der am Druckknopf abstutzt, und an dem Linearschaltglied 
ein der Schaltplatine zugeordnetes Kontaktglied befestigt 
ist. 

Bevorzugt ist die Schaltplatine tiber ein Befestigungsla- 
ger mit. dem Sch alt zap fen fest. verhunden. Hierdurch werden 
zusatzliche Toleranzen vermieden, was sich auf die Qualitat 
der Kontaktverbindungen positiv auswirkt. 

Ferner ist vorgesehen, daB der Betatigungsknopf in seiner 
Trennaht mil einer den Druckknopf schiebebeweglich auf- 
nehmenden Lagerung versehen ist. Wird diese Lagerung 
nicht benotigt, da die zusatzliche Funktion iiber den Druck- 
knopf nicht gewiinscht ist, so wird statt des schiebebewegli- 
chen Druckknopfes ein starrer Blindstopfen in der Lagerung 
eingesetzt. 



ZweckmaBigerweise besteht die Lagerung aus einem 
Fiihrungssteg, Fuhrungsschalen und je einem in der Ober- 
schale und Unterschale angebrachten, Tastkulissen aufwei- 
senden Drucksteg. Diese Ausgestaltung gewahrleistet ein 
5 kostengtinsdges Herstellen, da nur dunne Konturen notwen- 
dig sind. Ferner werden Einfallstellen bei den Spritzteilen 
vermieden. 

Damit die Montagerichtung des Druckknopfes eindeutig 
und damit die Ruckstellung immer gewahrleistet ist, besitzt 

to nach einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Druckknopf 
im Inncrn des Betatigungsknopfes cincn Ansatz, der in Zu- 
sammenwirkung mit der Lagerung den Verschiebeweg des 
Druckknopfes nach auBen begrenzt, wobei der Ansatz eine 
den Fiihrungssteg aufnehmende Ansatznut und zentrisch die 

15 Schaltkulisse aufweist, deren Ausrichtung mit den 
Schwenkbewegungen des Betatigungsknopfes uberein- 
stimmt. 

Zwecks Erzielung einer ausreichenden Ruckstellkraft des 
Betatigungsknopfes sowie einer sicheren neutralen Zentrie- 

20 rung weist bevorzugt die Schaltkulisse vier senkrecht zuein- 
ander ausgerichtete, im Zentrum tiefliegende und nach au- 
Ben flach werdende Kulissenzweige auf, wobei zwei gegen- 
iiberliegende Kulissenzweige im Bereich der Trennalit zwi- 
schen der Oberschale und der Unterschale liegen. 

25 Soil cine der Schaltstcilungcn des Betatigungsknopfes 
verrastet sein, so besitzt nach einer weiteren Aus fuhrung der 
Erfindung mindestens ein Kulissenzweig in seinem flachen 
Bereich einen Raststeg. 

Der Schaltweg des Druckknopfes ist sehr kurz. Damit die 

30 Bedienperson eine taktile Riickmeldung iiber das erfolgrei- 
che Durchfuhren des Schaltvorganges erhalt, weist der 
Druckknopf bevorzugt eine federbelastete Schiebehiiisen 
aufnehmende Bohrung auf, wobei die Schiebehiiisen mit 
den Tastkulissen der Druckstege zusammen wirken. Zum 

35 Uberwinden der Erhohung der T^stkulisse ist eine erhoht 
Kraft erforderlich, die von der Bedienperson bewuBt wahr- 
genommen wird. 

Der Hebelsch alter wird in der Regel in einem sicherheits- 
rclcvantcn Bereich im Kraftfahrzcug cingebaut. Da der Hc- 

40 belschalter iiber seine Befestigungss telle vorsteht, ist eine 
Verletzungsgefahr bei einem Unfall gegeben. Um dies zu 
vermeiden, ist der Hebel zwischen der Gelenkkugel und den 
Befestigungselementen mit mindestens einer Sollbruch- 
stelle versehen. 

45 Bevorzugt umfassen die Befestigungselemente am Hebel 
mindestens ein eine Schraube aufnehmendes Befestigungs- 
loch. Hierdurch kann der Hebelschalter einfach montiert 
werden, d. h. es sind keine Spezialwerkzeuge erforderlich. 
Damit die dem Hebelschalter zugeordneten Funktionen 

50 jederzeit zweifelsfrei erkannt werden, besitzen ZweckmaBi- 
gerweise der Betatigungsknopf und der Druckknopf durch- 
scheinende Symbolbereiche, die von im Innern des Betau- 
gungsknopfes angeordneten Lichtqucllcn bclcuchtbar sind. 
Der der Erfindung zugrundeliegende Gedanke wird in der 

55 nachfolgenden Beschreibung anhand eines Ausfuhrungsbei- 
spieles, das in der Zeichnung dargestellt ist, naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht auf einen an einem Lenkrad befestig- 
ten erfindungsgemaBen Hebelschalter, 
60 Fig. 2 eine vergroBerte Ansicht auf die Darstellung nach 
Fig. 1 in Pfeilrichtung H mit Schnittausbriichen, 

Fig. 3 einen vergroBerten Schnitt durch den Hebelschalter 
nach Fig. 1 gemafi der Linie Hi-Ill, 

Fig. 4 einen Schnitt durch die Darstellung nach Fig. 3 ge- 
65 maB der Linie IV-IV, 

Fig. 5 einen Schnitt durch die Darstellung nach Fig. 3 ge- 
maB der Linie V- V, 

Fig. 6 einen Schnitt durch die Darstellung nach Fig. 3 ge- 
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maB der Linie VI- VI, 

Fig. 7 den Hebelschalter gemaB Fig. 2 in Schaltstellung 0 
im Schnitt, 

Fig. 8 den Hebelschalter gemaB Fig. 7 in Schaltstellung 
H, 5 
Fig. 9 den Hebelschalter gemaB Fig. 7 in Schaltstellung 

U, 

Fig. 10 eine Ansicht in die bestuckte Unterschaie des He- 
belschalters in Schaltstellung 0 nach Fig. 7 gemaB der Linie 
X-X, 10 

Fig. 11 den Hebelschalter gemaB Fig. 10 in Schaltstellung 

V, 

Fig. 12 den Hebelschalter gemaB Fig. 10 in Schaltstel- 
lung B, 

Fig. 13 eine alternative vergroBerte Darstellung der Ein- 15 
zelheit XIII gemaB Fig. 7 in Schaltstellung 0, 

Fig. 14 die vergroBerte Einzelheit gemaB Fig. 13 in gera- 
steter Schaltstellung U und 

Fig. 15 einen Schnitt durch die Darstellung nach Fig. 13 
gemaB der Linie XV-XV. 20 

In der Fig. 1 ist ein Hebelschalter 1 einem Lenkrad 2 zu- 
geordnet. Der Lenkradkranz 3 ist uber Speichen 4 mit der 
Nabe 5 verbunden, in der ein Airbag untergebracht ist. Der 
Hebelschalter 1 umfaBt einen Betatigungsknopf 6 mit einem 
darin intcgricrtcn Druckknopf 9 und einen Hcbcl 7, der iibcr 25 
Befestigungselemente 8 an der Nabe 5 des Lenkrades 2 be- 
festigt ist. Die Befestigung des Hebels 7 kann entweder an 
einem feststehenden oder an einem mit dem Lenkrad 2 mit- 
drehenden Teil der Lenksaule erfolgen. Im Bereich der Nabe 

5 verbreitert sich der Hebel 7, wobei im verbreiterten Be- 30 
reich zwei voneinander beabstandete, als Befestigungslo- 
cher ausgelegte Stufenbohrungen 10 eingelassen sind, die 
die Befestigungselemente 8 darstellen (siehe auch Fig. 2). 
Die Stufenbohrungen 10 sind so ausgelegt, daB der Hebel- 
schalter 1 mit Innensechskantschrauben (nicht dargestellt) 35 
befestigt werden kann. Im Innern des Betatigungsknopfes 6 
sind Schaltfunktionsteile 11 angeordnet, mit denen sowohl 
die mechanischen als auch die elektrischen Funktionen be- 
wcrkstclligt werden. 

In der Fig. 1 ist der Betatigungsknopf 6 des Hebelschal- 40 
ters 1 in der Schaltstellung "0" dargestellt. Mit Strichpunkt- 
linien sind die Schaltstellungen "H" und "U" angedeutet. 
Der Druckknopf 9 ist in der Schaltstellung n D0 M dargestellt, 
wahrend mit einer Strichpunktlinie die Schaltstellung "DI" 
angedeutet ist. Die Fig. 2 zeigt den Hebelschalter 1 ebenfalls 45 
in der Schaltstellung "0", wobei die Schaltstellungen "V" 
und "B M mit Strichpunktlinien angedeutet sind. 

Der Betatigungsknopf 6 ist Uber ein Kreuzgelenk 12 ge- 
lenkig mit dem Hebel 7 verbunden. A lie Bewegungen des 
kreuzgelenkig gelagerten Betatigungsknopfes 6 wirken auf 50 
die SchaltfuAktionsteile 11. Sie werden derart umgewandelt, 
daB sie in einer Ebene 13 wirken. Der im Betatigungsknopf 

6 gclagcrtc, linear bctatigbarc Druckknopf 9 wirkt auch auf 
die Schaltfunktionsteile 11, welche alle der Ebene 13 zuge- 
ordnet sind. 55 

Der Betatigungsknopf 6 umfaBt eine Oberschale 14 und 
eine Unterschaie 15 mit einer dazwischen angeordneten 
Trennaht 16. An der dem Hebel 7 zugewandten Seite befin- 
det sich das Kreuzgelenk 12. Eine Achse ; namlich die 
Schwenkachse 18, liegt im Niveau der Trennaht 16, wah- 60 
rend die zweite Achse, namlich die Gelenkachse 17, senk- 
recht dazu in der Oberschale 14 und der Unterschaie 15 an- 
geordnet ist. Dazu sind hebelparallele Schwenknuten 19, in 
denen hebelfeste Lagerzapfen 20 verschwenkbar einliegen 
im Innern der Oberschale 14 und der Unterschaie 15 einge- 65 
lassen. Im Betatigungsknopf 6 ist die Schwenkachse 18 
durch in der Trennaht 16 liegende, durch Stege geformte 
Halbschalen 21 gebildet, die zusammengesetzt eineHohlku- 



gei 22 ergeben. In der Hohlkugel 22 liegt eine am Hebel 7 
befestigte Gelenkkugel 23. An der Gelenkkugel 23 sind 
zwei diametrale Lagerzapfen 20 angeformt, die in die in der 
Oberschale 14 und der Unterschaie 15 eingelassenen 
Schwenknuten 19 eingreifen. Durch die beiden Lagerzapfen 
20 wird das Verdrehen des Hebels 7 um seine Langsachse 
verhindert. In den Schwenknuten 19 ist je ein Anschlag 25 
vorhanden. Beim Betatigen des Hebels 7 um die Schwenk- 
achse 18 kommt der Lagerzapfen 20 an dem Anschlag 25 zu 
liegen und verhindert das weitere Verschwenken. Wird der 
Hcbcl 7 um die Gelenkachse 17 verschwenkt, so wird dicsc 
Bewegung durch einen betatigungsknopf seitigen Schwenk- 
stop 26 begrenzt. Fest mit dem Hebel 7 ist eine Schaltplatine 
27 verbunden, die imdem Kreuzgelenk 12 gegeniiberliegen- 
den Bereich eine beidseitige Ausstanzung 28 aufweist, mit 
der die Schaltplatine 27 sich in den Grenzlagen an dem 
Schwenkstop 26 anlegt. Von der Schaltplatine 27 gehen an- 
gelotete elektrische Leitungen 64 ab, die durch eine Lei- 
tungsbohrung 65 oder eine Nut durch die Gelenkkugel 23 
und den Hebel 7 nach auBen gefiihrt sind. 

Die Gelenkkugel 23 des Hebels 7 tragt einen Schaltzap- 
fen 29, der sich zentral im Innern des Betatigungsknopfes 6 
erstreckt. An seiner der Gelenkkugel 23 abgewandten Rast- 
seite 30 ist eine Sackbohrung 31 eingelassen, in die eine fe- 
dcrbclastctc Druckhulsc 32 cingesctzt ist. Die Druckhulsc 
32 greift in eine gegeniiberliegende Schaltkulisse 33 ein und 
sorgt fur eine Ruckstellung des Hebels 7 in seine Schaltstel- 
lung "0". Auf dem Bereich zwischen der Rastseite 30 und 
der Gelenkkugel 23 tragt der Schaltzapfen 29 ein Schwenk- 
schaltglied 34 am auBeren Ende und ein Linearschaltglied 
35 im Bereich der Gelenkkugel 23. In Richtung der Unter- 
schaie 15 ist am Schaltzapfen 29 ein Befestigungslager 36 
angeformt. Uber das Befestigungslager 36 ist die Schaltpla- 
tine 27 fest mit dem Schaltzapfen 29 des Hebels 7 verbun- 
den und schwenkt folgiich imrner mit. Der Abstand zwi- 
schen dem Schaltzapfen 29, der die Schaltglieder 34 und 35 
fuhrt, und der Oberseite der Schaltplatine 27 ist immer 
gleich, wodurch die Voraussetzung fiir eine sichere Kontakt- 
ubcrtragung gegeben ist. In Richtung zum Schaltzapfen 29 
weist die Schaltplatine 27, die als Leiterplatte ausgestaltet 
ist, Kontaktpfade auf. An sechs Stellen sind uberbriickende 
Widerstande 67 angelotet. Aitemativ ist es auch moglich, 
die Schaltplatine 27 als ein urnspritztes Stanzgitter auszubil- 
den. 

Das Schwenkschaltglied 34 ist im Querschnitt rechteckig 
und besitzt ein rechteckiges Schwenkloch 37, das so breit 
bemessen ist, daB der Schaltzapfen 29 beim Verschwenken 
um die Gelenkachse 17 nicht anschlagt. In der Hohe ist das 
Schwenkloch 37 geringfugig groBer als die Hohe des 
Schaltzapfens 29, damit dieser leicht im Schwenkloch 37 
gleiten kann. Seitlich im Bereich der Trennaht 16 ist auf je- 
der Seite des Schwenkschaltgliedes 34 je ein Fiihrungsstift 
38 angeformt. Die Brcitc des Schwenkschaltgliedes 34 ist so 
ausgelegt, daB es zwischen den beiden Schwenkstops 26 ge- 
fiihrt ist. Die Fiihrungsstifte 38 reichen bis in den Bereich 
der Schwenkstops 26 hinein, die dort eine Fiihrungsnut 39 
forme n. 

Die schrag unter 45° verlaufende Fiihrungsnut 39 ist in 
den Seitenwanden des Betatigungsknopfes 6 eingelassen. 
Die Fiihrungsnut 39 wird von den Oberseiten des Schwenk- 
stops 26 gebildet, die beim Zusammenfugen von Oberschale 
14 und Unterschaie 15 den Bereich der Fiihrungsnut 39 frei- 
lassen. In dieser Fiihrungsnut 39 liegt der Fiihrungsstift 38 
des Schwenkschaltgliedes 34 gleitbeweglich ein. 

Das Schwenkschaltglied 34 weist an seiner der Schaltpla- 
tine 27 zugewandten Seite eine ringsum geschlossene Aus- 
buchtung 40 auf, in der eine fedemde Kontaktbriicke 41 ein- 
gesetzt ist. Die Kontaktbrucke 41 stiitzt sich in der Ausbuch- 
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tung 40, in der sie ringsum gehalten wird, ab und liegt ge- 
geniiber mit ihren Kalotten auf der die Kontaktbahnen auf- 
weisenden Schaltplatine 27 auf. Dort verbindet die Kontakt- 
briicke 41, je nach Stellung des Hebels 7, entsprechende 
Kontaktpfade. 

Seitlich auf dem Niveau der Trennaht 16 ist der Schalt- 
zapfen 29 beidseitig mit einer Linearfuhrung 42 versehen, 
die als Schwalbenschwanzfuhrung ausgelegt ist. Ein ent- 
sprechender Fiihrungszapfen 43 des Linearschaltglledes 35 
greift gleitbeweglich in die linearfuhrung 42 ein. Dadurch 
kann das Lincarschaltglicd 35 sich nur linear parallel zur 
Schaltplatine 27 bewegen. Die beiden Fiihrungszapfen 43 
sind mit der Grundplatte 44 des Linearschaltgliedes 35 ver- 
bunden. In Richtung zum Kreuzgelenk 12 ist an der Grund- 
platte 44 ein eine Druckfeder 45 haltender Spom 46 ange- 
spritzt. In der Oberschale 14 ragt eine Schalenwand 47 in 
der Nahe des Kreuzgelenkes 12 bis fast an die Geienkkugel 
23 heran. Die auf dem Spom 46 sitzende Druckfeder 45 
stiitzt sich an der Schalenwand 47 ab und schiebt das Line- 
arschaltglied 35 in Richtung des Druckknopfes 9. Die 
Grundplatte 44 besitzt auBerdem einen Fortsatz 48, der 
oberhalb des Schaltzapfens 29 in gleicher Hohenlage zum 
Sporn 46 angeordnet ist. Der Fortsatz 48 erstreckt sich ober- 
halb des Schwenkschaltgliedes 34 und stiitzt sich auf einem 
Ansatz 49 des Druckknopfes 9 ab. Ein Kontaktglicd 50 ist 
an einer AuGenwand 51 des Linaerschaltgliedes 35 befe- 
stigt. Das Kontaktglied 50 ist unterhalb des Schaltzapfens 
29 parallel zu diesem abgebogen und besitzt eine weitere 
Biegung, iiber die es zur Schaltplatine 27 ausgerichtet ist. In 
diesem Bereich ist eine Ausklinkung 52 eingebracht, durch 
die zwei Kontaktzungen 53 geformt sind, die im Kontaktbe- 
reich zur Schaltplatine 27 verrundet sind. 

Im Betatigungsknopf 6 ist auf der dem Kreuzgelenk 12 
gegeniiberliegenden Seite eine Lagerung 24 eingelassen, in 
der der Druckknopf 9 schiebebeweglich gelagert ist. Die La- 
gerung 24 erstreckt sich von der Trennaht 16 beidseitig in 
die Oberschale 14 und die Unterschale 15, wobei die Wande 
der Lagerung 24 als dtinne Formteile ausgebildet sind. Die 
Formtcilc, wclchc die Lagerung 24 bilden, bestchen in der 
Unterschale 15 aus einem Fuhrungssteg 54, zweigeteilten 
Fuhrungsschalen 55 und einem eine Tastkulisse 56 tragen- 
dem Drucksteg 57. In der Oberschale 14 sind bis auf den 
Fuhrungssteg 54 ebenfalls alle Formteile vorhanden. 

In dem Druckknopf 9 ist im Bereich der Lagerung 24 eine 
durchgehende Bohrung 58 eingelassen, in der sich federbe- 
lastete Schiebehulsen 59 befinden, die sich unter der Wir- 
kung einer Feder 60 an den Tastkulissen 56 der Druckstege 
57 abstiitzen. Der Druckknopf 9 besitzt einen im Quer- 
schnitt runden Ansatz 49 mit einer den Fiihrungssteg 54 der 
Lagerung 24 gleitbeweglich aufnehmenden Ansatznut 61. 
Der Ansatz 49 liegt im Innern des Betatigungsknopfes 6 an 
der Lagerung 24 an und begrenzt den Hub des Druckknop- 
fes 9, der unter der Wirkung der Druckfeder 45 nach auBcn 
gedriickt wird. In den Ansatz 49 ist zentrisch eine nach in- 
nen zur Rastseite 30 des Hebels 7 hin gerichtete Schaltku- 
lisse 33 eingelassen. Ein Verdrehen der Schaltkulisse 33 ist 
nicht moglich, da der Ansatz 49 durch die Zusammenwir- 
kung von Fuhrungssteg 54 und Ansatznut 61 unverdrehbar 
gefuhrt ist. Die Schaltkulisse 33 besteht aus vier Kulissen- 
zweigen 62, die alle vom gleichen Zentrum ausgehen, in 
dem sie tiefliegend sind, und nach auBen flach werden, wo- 
bei sie iiber den gesamten Schwenkbereich des Betatigungs- 
knopfes 6 vorliegen. Die Kulissenzweige 62 stehen senk- 
recht aufeinander, wobei zwei gegenuberliegende Kulissen- 
zweige 62 im Bereich der Trennaht 16 zwischen der Ober- 
schale 14 und der Unterschale 15 angeordnet sind. 

Bei einer alternativen Ausgestaltung (vergl. Fig. 13 bis 
15) ist in jedem Kulissenzweig 62 ein Raststeg 63 zwischen 



dem Zentrum und dem Endbereich des Kulissenzweiges 62 
vorhanden. Sobald die federbelastete Druckhiilse 32 iiber 
den Raststeg 63 hinausbewegt wird, wird die entsprechende 
Schaltstellung verrastet. Ein Entrasten erfolgt von Hand, in- 
5 dem der Betatigungsknopf 6 zuriickbewegt wird. 

Der Hebel 7 weist eine Sollbruchstelle 66 zwischen dem 
Betatigungsknopf 6 und den Befesrigungselementen 8 auf. 
Die Sollbruchstelle 66 gewahrleistet bei einem Unfall den 
Abbruch des Betatigungsknopfes 6 zur Vermeidung von 

to Verletzungen. 

Der Schaltablauf von der Schaltstellung "0" in die Schalt- 
stellungen "B" und "V" ist in den Fig. 7 bis 9 dargestellt. 
Wird der Betatigungsknopf 6 um die Schwenkachse 18 im 
Uhrzeigersinn betatigt, erreicht er seine Endstellung "B" 

15 wenn der Lagerzapfen 20 am Anschlag 25 anschlagt. Die 
Druckhiilse 32 gleitet im entsprechenden Kulissenzweig 62 
der Schaltkulisse 33. Die betatigungsknopffeste Fiihrungs- 
nut 39 schwenkt mit, und das am Schaltzapfen 29 und in der 
Fuhrungsnut 39 schiebebeweglich gefuhrte Schwehkschalt- 

20 glied 34 gleitet auf dem Schaltzapfen 29 in Richtung des 
Kreuzgelenkes 12 und dessen Kontaktbriicke 41 verbindet 
und/oder orTnet Strompfade auf der Schaltplatine 27. Eine 
sehr geringe Gleitbewegung fuhrt auch das Linearschalt- 
glied 35 aus. Diese Bewegung ist jedoch so gering, daB die 

25 Kontaktpunktc auf der Schaltplatine 27 nicht vcrlasscn wer- 
den. Die Bewegung ist sogar von Vorteil, da dadurch eine 
Kontaktreinigung durchgefiihrt wird. Beim Verschwenken 
in die Schaltstellung "V", entgegen dem Uhrzeigersinn, lau- 
fen alle Funktionen analog entgegengesetzt ab. Das 

30 Schwenkschaltglied 34 wird in Richtung der Rastseite 30 
des Schaltzapfens 29 verschoben und seine Kontaktbriicke 
41 verbindet und/oder orTnet andere Strompfade. Nach dem 
Loslassen des Betatigungsknopfes 6 schwenkt dieser unter 
der Wirkung der federbelasteten Druckhiilse 32 in die 

35 Schaltstellung "0" zuriick. 

In den Fig. 10 bis 12 ist der Schaltablauf von der Schalt- 
stellung "0" in die Schaltstellungen "H" und "U" dargestellt. 
Dieser Schaltablauf geschieht im rechten Winkei zu dem 
vorhcr gcschildcrtcn Schaltablauf. Bcim Verschwenken des 

40 Betatigungsknopfes 6 um die Gelenkachse 17 erfolgt die 
Begrenzung der Bewegung durch die Anlage der Ausstan- 
zung 28 an den Schwenkstops 26. Dabei gleitet die Kontakt- 
briicke 41 des nicht verschwenkbaren Schwenkschaltgliedes 
34 auf einer Teilkreisbahn der Schaltplatine 27. Die Riick- 

45 stellung erfolgt wie zuvor beschrieben. 

Wird hingegen der Druckknopf 9 von der Schaltstellung 
"DO" in die Schaltstellung "DF gebracht, so geschieht dies 
gegen die Kraft der federbelasteten Druckhiilse 32 und der 
Druckfeder 45, die auch die Riickstellung bewirken. Beim 

50 Eindrucken mul3 noch der Druckpunkt der Tastkulisse 56 
iiberwunden werden. Dazu miissen die durch die Feder 60 
beaufschlagten Schiebehulsen 59 zusammengedriickt wer- 
den, wobei die Schiebehulsen 59 auf dem crhohtcn Toil der 
Tastkulisse 56 zur Auflage kommen. Hierbei wird ein deut- 

55 lich zu fuhlender Druckpunkt wahrnehmbar, durch den das 
erfolgte Schalten zuruckgemeldet wird. Die Begrenzung der 
Schaltbewegung erfolgt durch die Anlage des Ansatzes 49 
an der Rastseite 30 des Schaltzapfens 29. Uber den Ansatz 
49 wird das mit. seinem Fortsatz 48 an dem Druckknopf 9 

60 anliegende Linearschaltglied 35 in der Linearfuhrung 42 am 
Schaltzapfen 29 in Richtung des Kreuzgelenkes 12 bewegt. 
Das am Linearschaltglied 35 befestigte Kontaktglied 50 
gleitet mit seinen Kontaklzungen 53 auf der Schaltplatine 27 
und verbindet und/oder orTnet Strompfade. Nach dem Los- 

65 las sen wird der Druckknopf selbsttatig durch die Fedem 
wieder in seine Stellung "DO" geschoben, und der Ansatz 49 
legt sich an der Lagerung 24 an. 
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Bezugszeichenliste 

1 Hebelschalter 

2 Lenkrad 

3 Lenkradkranz 

4 Speiche 
5Nabe 

6 Betatigungsknopf 

7 Hebel 

8 Befestigungselement 

9 Druckknopf 

10 Stufenbohrung 

11 Schaltfunktionsteile 

12 Kreuzgelenk 

13 Ebene 

14 Oberschale 

15 Unterschale 

16 Trennaht 

17 Gelenkachse 

18 Schwenkachse 

19 Schwenknut 

20 Lagerzapfen 

21 Halbschalen 

22 Hohlkugel 

23 Gclcnkkugcl 

24 Lagerung 

25 Anschlag 

26 Schwenkstop 

27 Schaltplatine 

28 Ausstanzung 

29 Schaltzapfen 

30 Rastseite 

31 Sackbohriing 

32 DruckhUlse 

33 Schaltkulisse 

34 Schwenkschaltglied 

35 Linearschaltglied 

36 Befestigungslagcr 

37 Schwcnkloch 

38 Fiihrungsstift 

39 Fuhrungsnut 

40 Ausbuchtung 

41 Kontaktbrucke 

42 Linearfuhning 

43 Fuhrungszapfen 

44 Grundplatte 

45 Druckfeder 

46 Sporn 

47 Schalenwand 

48 Fortsatz 

49 Ansatz 

50 Kontaktglied 

51 AuBcnwand 

52 Ausklinkung 

53 Kontaktzungen 

54 Fiihrungssteg 

55 Kuhrungsschale 

56 Tastkulisse 

57 Drucksteg 

58 Bohrung 

59 SchiebehQlsen 

60 Feder 

61 AnsaLznul 

62 Kulissenzweig 

63 Raststeg 

64 elektrische Leitungen 

65 Leitungsbohrung 

66 Sollbruchstelle 
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67 Widerstand 

Patentanspriiche 

5 1. Elektrischer Hebelschalter, insbesondere flir ein 
Kraftfahrzeug, mit einem an dessen Hebel (7) angeord- 
neten Betatigungsknopf (6), dadurch gekennzeichnet, 
daB der Hebel (7) an seinem einen Ende mit Befesti- 
gungselementen (8) versehen und an seinem anderen 

10 Ende gelenkig mit dem samtliche Schaltfunktionsteile 
(11) aufnchmcndcn Betatigungsknopf (6) verbunden 
ist. 

2. Hebelschalter nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Betatigungsknopf (6) an dem Hebel 

15 (7) mittels eines Kreuzgelenkes (12) gelagert ist. 

3. Hebelschalter nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bewegungen des kreuzgelenkig gela- 
gerten Betatigungsknopfes (6) auf die Bewegungen der 
Schaltfunktionsteile (11) in einer Ebene umgewandelt 

20 werden. 

4. Hebelschalter nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Betatigungsknopf (6) an seinem 
dem Kreuzgelenk (12) gegeniiberliegenden Ende einen 
linear beweglichen Druckknopf (9) aufweist, dessen 

25 Bcwcgung linear auf die Schaltfunktionsteile (11) wci- 

tergeleitet wird. 

5. Hebelschalter nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Betatigungsknopf (6) 
eine Oberschale (14) und eine Unterschale (15) um- 

30 fafit, wobei das Kreuzgelenk (12) durch eine auf der 
Trennaht (16) zwischen der Oberschale (14) und der 
Unterschale (15) angeordnete Schwenkachse (18) und 
eine dazu senkrecht in der Oberschale (14) und der Un- 
terschale (15) eingelassene Gelenkachse (17) realisiert 

35 ist. 

6. Hebelschalter nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gelenkachse (17) und die Schwenk- 
achse (18) im Betatigungsknopf (6) durch zwei, eine 
Hohlkugel bildende Halbschalen (21) gcbildct sind, 

40 wobei der Schwenkachse (18) mindestens eine einen 
Anschlag (25) aufweisende, hebelparallele Schwen- 
knut (19) zugeordnet ist. 

7. Hebelschalter nach den Anspriichen 5 und 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse (18) eine 

45 in der Hohlkugel einliegende Gelenkkugel (23) und die 
Gelenkachse (17) an der Gelenkkugel (23) angeord- 
nete, in die Halbschalen (21) bzw. in die Schwenknuten 
(19) eintauchende Lagerzapfen (20) umfaBt. 

8. Hebelschalter nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
50 zeichnet, daB an der Gelenkkugel (23) ein Schaltzapfen 

(29) vorhanden ist, der einerseits an seiner der Gelenk- 
kugel (23) abgewandten Rastseite (30) eine federbela- 
stctc Druckhulsc (32) tragt, die in cine gcgcnubcrlic- 
gende Schaltkulisse (33) eingreift, und der andererseits 

S5 zwischen der Gelenkkugel (23) und der Rastseite (30) 

ein Schwenkschaltglied (34) und ein Linearschaltglied 
(35) beaufschlagt, wobei der Schaltzapfen (29) eine 
Schaltplatine (27) tragt, die beim Verschwenken um 
die Gelenkachse (17) mit einem betat.igungsknopfseiti- 

60 gen Schwenkstop (26) in Beruhrung kommt. 

9. Hebelschalter nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Schwenkschaltglied (34) einen den 
Schaltzapfen (29) aufnehmendes, rechteckiges 
Schwenkloch (37) besitzt, das seine groBte Ausdeh- 

65 nung in Richtung der Trennaht (16) zwischen der Ober- 

schale (14) und der Unterschale (15) aufweist und an 
seinen der Trennaht (16) zugewandten Flachen mit je- 
weils einem Fiihrungsstift (38) versehen ist. 
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10. Hebelschalter nach einem der Anspriiche 5 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Betatigungsknopf (6) 
in der Oberschale (14) und der Unterschale (15) beid- 
seitig je eine von der Trennaht (16) ausgehende, schrag 
verlaufende, den Fiihrungsstifl (36) des Schwenk- 5 
schaltgliedes (34) aufnehmende Ftthrungsnut (39) auf- 
weist. 

1 1 . Hebelschalter nach einem der Anspriiche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Schwenkschaltglied 

(34) mindestens eine der Schaltplatine (27) zugeord- 10 
nctc Kontaktbriickc (41) umfaBt. 

12. Hebelschalter nach einem der Anspriiche 8 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schaltzapfen (29) in 
Richtung der Trennaht (16) mindestens eine Linearfuh- 
rung (42) besitzt, in die ein entsprechender Fiihrungs- 15 
zapfen (43) des Linearschaltgliedes (35) schiebebe- 
weglich eingreift. 

13. Hebelschalter nach einem der Anspriiche 8 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Linearschaltglied 

(35) eine den Fiihrungszapfen (43) tragende Grand- 20 
platte (44) aufweist, wobei zwischen der Grundplatte 
(44) und einer in Richtung des Kreuzgelenkes (12) an- 
geordneten Schalenwand (47) des Betatigungsknopfes 
(6) eine Druckfeder (45) eingespannt ist, an der Grund- 
platte (44) cin von dem Krcuzgclcnk (12) wegweisen- 25 
der Fortsatz (48) angeforrnt ist, der sich unter der Wir- 
kung der Druckfeder (45) am Druckknopf (9) abstiitzt, 
und an dem Linearschaltglied (35) ein der Schaltplatine 
(27) zugeordnetes Kontaktglied (50) befestigt ist. 

14. Hebelschalter nach einem der Anspriiche 8 bis 13, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltplatine (27) 
iiber ein Befestigungslager (36) mit dem Schaltzapfen 
(29) fest verbunden ist. 

15. Hebelschalter nach einem der Anspriiche 5 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Betatigungsknopf (6) 35 
in seiner Trennaht (16) mit einer den Druckknopf (9) 
schiebebeweglich aufnehmenden Lagerung (24) verse- 
hen ist. 

16. Hebelschalter nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Lagerung (24) aus einem Fiihrungs- 40 
steg (54), Fuhrungsschalen (55) und je einem in der 
Oberschale (14) und der Unterschale (15) angebrach- 
ten, Tastkulissen (56) aufweisenden Drucksteg (57) be- 
steht. 

17. Hebelschalter nach den Anspriichen 15 und 16, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB der Druckknopf (9) im In- 
nern des Betatigungsknopfes (6) einen Ansatz (49) be- 
sitzt, der in Zusammenwirkung mit der Lagerung (24) 
den Verschiebeweg des Druckknopfes (9) nach auBen 
begrenzt, wobei der Ansatz (49) eine den Fuhrungssteg 50 
(54) aufnehmende Ansatznut (61) und zentrisch die 
Schaltkulisse (33) aufweist, deren Ausrichtung mit den 
Schwcnkbcwcgungcn des Betatigungsknopfes (6) 
iibereinstimmt. 

18. Hebelschalter nach einem der Anspriiche 8 bis 17, 55 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltkulisse (33) 
vier senkrecht zueinander ausgerichtete, im Zentrum 
tiefliegende und nach auBen flach werdende Kulissen- 
zweige (62) aufweist, wobei zwei gegeniiberliegende 
Kulissenzweige (62) im Bereich der Trennaht (16) zwi- 60 
schen der Oberschale (14) und der Unterschale (15) lie- 
gen. 

19. Hebelschalter nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens ein Kulissenzweig (62) in 
seinem fiachen Bereich einen Raststeg (63) besitzt. 65 

20. Hebelschalter nach einem der Anspriiche 16 bis 
19, dadurch gekennzeichnet, daB der Druckknopf (9) 
eine federbelastete Schiebehiilsen (59) aufnehmende 
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Bohrung (58) aufweist, wobei die Schiebehiilsen (59) 
mit den Tastkulissen (56) der Druckstege (57) zusam- 
menwirken. 

21. Hebelschalter nach einem der Anspriiche 7 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Hebel (7) zwischen 
der Gelenkkugel (23) und den Befestigungselementen 
(8) mit mindestens einer Sollbruchstelle (66) versehen 
ist. 

22. Hebelschalter nach einem der Anspriiche 1 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Befestigungsele- 
mcntc (8) am Hcbcl (7) mindestens cin cine Schraubc 
aufnehmendes Befestigungsloch umfassen. 

23. Hebelschalter nach einem der Anspriiche 1 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Betatigungsknopf (6) 
und/oder der Druckknopf (9) durchscheinende Sym- 
bolbereiche besitzen, die von im Innem des Betati- 
gungsknopfes (8) angeordneten Lichtquellen beleucht- 
bar sind. 
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